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Panorama Atual dos Dados Relativos as Investigacdds Acidentes

O grafico 1 nos mostra que, nos ultimos dez anasjagao civil totalizou 757
acidentes, com perda de 312 aeronaves e de 9&lenu245 acidentes com fatalidades.
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Grafico 1 — Acidentes na Aviacao Civil.

O ano de 2009 registra um pequeno aumento no nuderacidentes na
aviacdo civil brasileira, quando comparado a 2088da que apresentados em valores
absolutos, tais nimeros demandam a intensificagé@tividades de prevencao, pois mesmo
com indices baixos a repeticdo continua de acidénitgaceitavel.

No ano de 2009, houve decréscimo no percentualotk dtiva cadastrada no
Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) envolvida aidentes que resultaram em perda total
da aeronave — assim entendida como a inviabilidadeémica de recuperagao da aeronave —
chegando a 0,16%, contra 0,28% em 2008 e 0,40%06imh 2

No tocante aos acidentes com fatalidades, houvewa@\wemento de 0,14% dos
avides registrados e ativos em 2009, aqui tamb@nmesentando um decréscimo em relacéo
ao envolvimento de 0,20% havido em 2008 e 0,29%2@@Y, conforme pode ser visto no
Grafico 2, a seguir.
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Grafico 2 — Envolvimento da Frota em Acidentes.

Em numeros absolutos, como se pode observar ndaTabaixo, no ano de
2009 o numero total de acidentes permaneceu a@maedia do decénio 2000-2009. Por sua
vez, o numero de acidentes que envolveram perdbhdataeronave, o nimero de acidentes
fatais e 0 niumero de fatalidades ficaram abaixmédia apresentada.

A MEDIA DO PERIODO
PARAMETRO 2000 a 2009 2009
NUmero de Acidentes 75,7 111
Aeronaves Irrecuperaveis 31,2 20
Acidentes Fatais 24,5 17
Fatalidades 98,4 61

Tabela 1 — Comparacao dos acidentes de 2009 egadoedamédia do periodo 2000-2009.

Os Fatores Contribuintes de maior incidéncia nadeates da aviacao civil
foram: Julgamento, Supervisdo, Planejamento, AspeRsicoldgicos, Indisciplina de Voo,
Aplicacdo de Comandos, Manutencéo, Pouca Expesi@éecVoo e Instrucdo. Os comentarios
acerca da incidéncia destes fatores sao apressrqadado da apreciacao de cada segmento
de operacdo. As conceituacdes de cada um dospaimdatores contribuintes comentados
neste Programa encontram-se no MCA 3-6.



A incidéncia dos Fatores Contribuintes pode semalizada no Grafico 3, a

sequir:
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Grafico 3— Incidéncia de Fatores Contribuintes.

A seguir, sera apresentado um panorama da dig@ibuilos acidentes na
aviacao civil dos ultimos dez anos pelo pais. Masdrar esta distribuicdo, sera utilizado
como referéncia o mapa abaixo, no qual o territGdoional encontra-se dividido em sete
areas distintas.

Figura 1 — Mapa do Brasil dividido por areas.

O Gréfico 4 apresenta a distribuicdo dos numerasstde acidentes pelas sete
areas de referéncia. Como se pode observar, a omioentracdo de acidentes esta localizada



na area 4, seguida pelas areas 5, 6 e 3. Commetadé@m pouco menor, seguem-se as areas 1
e 7, com a area 2 apresentando a menor incidéadaés.
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Grafico 4 — Acidentes na Aviacg&o Civil por Areas.



Panorama Geral dos Segmentos da Aviacéao Civil

Para efeito deste Programa, serdo utilizados altgmsos para diferenciar
alguns segmentos da aviacdo civil brasileira comtwito de permitir uma analise mais
criteriosa das ocorréncias. Portanto, os seguiet®sos serdo utilizados: Aviacado Geral —
operadores de aeronaves registradas como Serviémo Privados; Aviacdo Agricola —
operadores de aeronaves de fomento ou protecagrdalara em geral registradas como
Servico Aéreo Especializado; Seguranca Publicadaefeivil — operadores que realizam
missdes policiais ou de defesa civil.

Analisando os acidentes por segmento de operaeéiica-se que 88,2% dos
acidentes na aviagdo civil brasileira, no perioéo2000 a 2009, estdo concentrados nos
seguintes segmentos de operacdo: aviacao geral, 4&)8%; taxi aéreo, com 20,3%;
instrucdo, com 12,8% e agricola, com 12,5%.

Os segmentos da aviacao geral e taxi aéreo forartgmente com a aviacao
regular, os grandes contribuintes para o elevadtentl de fatalidades no periodo entre 2000
e 2009, cabendo destacar que o grande numero aelddes ocorridas no segmento da
aviacdo regular deu-se devido a dois grandes desled que minimiza, estatisticamente, a
posicdo ocupada por este segmento.

O Gréfico 5 mostra o percentual de acidentes pgmeato de operacdo no
periodo de 2000 a 2009, enquanto que o Graficoesapta as fatalidades por segmento.
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Grafico 5 — Percentual de Acidentes na Aviacaol@m Segmento.



Fatalidades por Segmento
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Grafico 6 — Fatalidades por Segmento.

O perfil de distribuicido em cada Area de referérmia relacdo ao tipo de
operacio sera apresentado nos graficos de 7 amaidD indice de acidentes na Area 1 esta
relacionado as operacdes de taxi aéreo e da avgmab Nesta area, a participacdo da
aviacao agricola e da aviacao de instrucao foi psignificativa, conforme o Grafico 7:
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Gréfico 7 — Acidentes na Area 1 por Segmentos.

Na Area 2 também se destacam os segmentos deétéri @ aviacdo geral. A
aviacao agricola aparece com menor quantidadeaat@gue a participacdo do segmento de
instrucdo na composicao dos indices foi pouco fsiginite, conforme segue.
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Graéfico 8 — Acidentes na Area 2 por Segmentos.

Na Area 3, verifica-se a maior incidéncia de adiéema aviacdo geral,
seguida da operacado de empresas de taxi aéreosAgqiéistaca também a grande incidéncia
de acidentes com o segmento da instrugcéo, segaigarticipacdo dos demais segmentos em
quantidades menores no nimero de acidentes nesta Ar

Acidentes na Area 3 por Segmentos
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Gréfico 9 — Acidentes na Area 3 por Segmentos.

Na Area 4, a participacdo da aviacdo geral reptaseais de 43,5% do total
de acidentes registrados no periodo, conforme adistio grafico abaixo.



10

90 4

80 1

70 1

60 1

50 A

40 A

30 A

20 A

10 1

Acidentes na Area 4 por Segmentos

81

42

23

2000 a 2009

OAVIACAO GERAL

B INSTRUGAO

BTAXI AEREO

B AVIAGAO AGRICOLA
BOUTROS

BREGULAR

B SEG.PUBLICA / DEF. CIVIL
BNAO REGULAR
OAEROREPORTAGEM

15
12

SEGMENTO DE OPERACAO

Grafico 10 — Acidentes na Area 4 por Segmentos.

Na Area 5, a aviac&o agricola é o segmento de giieigue apresenta a maior

participacdo, seguida de perto pela aviacdo géedle salientar que, no tocante aos totais de
acidentes da aviacdo agricola, as Areas 5 e 6 fasme maior concentracdo no Pais.
Também significativa é a participacdo dos servigggseos de instrucdo, enquanto a

contribuicdo das empresas de taxi aéreo teve nvailar
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Gréafico 11 — Acidentes na Area 5 por Segmentos.

) A participacdo da aviacdo geral na composicdo doe@tes é predominante
na Area 6, seguida da aviacdo agricola, com peatjdio expressiva. A contribuicdo do

segmento de taxi aéreo e de instrucéo foi pouevaate.
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Gréfico 12 —Acidentes na Area 6 por Segmentos.

Na Area 7, apenas dois segmentos se destacam pasio&o dos acidentes: o
de t&xi aéreo e o da aviacdo geral, os quais jisdogmam 83,09% dos acidentes da area,
conforme apresenta o Grafico 13.
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Gréfico 13 — Acidentes na Area 7 por Segmentos.

No tocante aos acidentes envolvendo helicOptermdegrantes dos diversos
segmentos ja tratados anteriormente — as maiotetenctias de acidentes no ultimo decénio
ficaram concentradas nas Areas 4 e 3.
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Grafico 14 — Acidentes por Areas — Helicoptero.
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Panorama Estatistico da Aviacao Geral

No periodo de 2000 a 2009, ocorreram 324 aciderdeaviacdo geral, com
uma média de 32,4 acidentes por ano. Em 2009, haemveovo aumento na contribuicdo
deste segmento de operagdo, que teve o maior niaeeeaxidentes do periodo, como se
verifica no Grafico 15.
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Grafico 15 — Participacdo da Aviacdo Geral nos érids da Aviacao Civil.

O Grafico 16 apresenta o numero absoluto de fatddis, perdas totais e
acidentes fatais com a aviacao geral.

Fatalidades, Perdas Totais, Acidentes Fatais - Avia¢ ~ &o Geral
2000 a 2009

B Fatalidades O Perdas Totais B Acidentes Fatais

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Gréfico 16 — Fatalidades, Perdas Totais e Aciddratss — Aviagcao Geral.

O perfil dos tipos de acidentes da aviacdo gerde s®r estabelecido através
da andlise dos dados constantes do Gréfico 17.
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Aviagdo Geral
Percentual de Contribuicdo por Tipo de Ocorréncia
2000a 2009
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Gréfico 17 — Aviacao Geral — Percentual de Conit#w por tipo de Ocorréncia.
1 FALHA DE MOTOR EM VOO

Houve uma reducdo no numero de ocorréncias de haotor em voo em
2009. O percentual também foi reduzido em compara¢Z008, chegando a niveis proximos
a 2007.
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Grafico 18 — Falha de Motor em Voo na Aviacdo Geral

Os fatores contribuintes Julgamento, Supervisdgutwmcao, Planejamento e
Aspectos Psicologicos apresentaram uma incidénaia significativa, como nos mostra o
Gréfico 19.
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Grafico 19 — Fatores Contribuintes na Aviacdo GeFallha de Motor em Voo.

E importante lembrar que os fatores contribuinés atuam isoladamente. Ao
contrario, se associam de modo a produzirem aseqdgésacias. Assim, para a sua analise,
deve ser considerada a relacdo de dependénci& domrs entre eles.

Este contexto mostra a necessidade de maior ateagdoservicos de
manutengdo, uma vez que estas falhas de motor emapontam para a existéncia de
condicOes latentes nos provedores de servicos datemgao, notadamente com a incidéncia
associada a uma inadequada supervisao e execugderdgos. Tais condi¢coes alertam para
a importancia de um maior acompanhamento dos mose®lacionados a prestacdo dos
servi¢cos de manutencéo utilizados pela aviacad.gera

2 PERDA DE CONTROLE EM VOO.

Embora ndo haja uma tendéncia definida no numeexidentes com perda de
controle em voo, o percentual mostra um tendérei@ducao a partir de 2006.
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Grafico 20 — Perda de Controle em Voo na AviacaalGe
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Nos acidentes com perda de controle em voo naavigeral, os Aspectos
Psicolégico e Operacional foram os que mais candn. No Aspecto Operacional, 0s
Fatores Contribuintes Julgamento, Aplicacdo de Quims, Supervisdo, Planejamento e
Indisciplina de Voo apresentaram maior incidéncia.

Fatores Contribuintes na Aviagcao Geral - Perdade Co  ntroleem Voo
2000 a 2009
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70.0 - B 34,2 -Pouca experiéncia de voo na anv 026,3 -Instrucao
@21,1 - Outros Asp. Operacionais @10,5 - Coordenacao de cabine
4 @10,5 - Manutengao m7,9 - Aspecto fisiolégico
60,0 55,3 553 ¢ P 9
50.0 B7,9- Condicdes Meteorolégicas Adversas ©7,9 - Projeto
50,0 A aa7 B79- Inf. Meio ambiente @5,3- Pessoal de Apoio
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Gréfico 21 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Ger@erda de Controle em Voo.

A associacao dos fatores encontrados neste tipoateéncia da aviacao geral
aponta para a necessidade de uma maior atenc@ssisgis deficiéncias na capacitagdo dos
pilotos, incluindo a atuacdo das escolas de formagdseus processos. Além disso, a
significativa participagdo da Indisciplina de Vondica a necessidade de melhorar a
fiscalizacdo da atividade aérea, a fim de coilr d#os.

3 CHIT

De 2001 a 2005, a aviacdo geral no Brasil expetiote um aumento
paulatino no percentual deste tipo de ocorrénaia.2B06, registrou-se uma diminui¢cdo na
incidéncia de CFIT, tendo se mantido estavel em72802008. Em 2009 n&do houve
ocorréncias deste tipo na aviacao geral.
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CFIT na Aviagao Geral
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Grafico 22 —CFIT na Aviacao Geral.

A perda da consciéncia situacional (CS) é a cafatitm principal das
ocorréncias do tipo CFIT. A combinacdo de falhas pienejamento e de julgamento
associadas a meteorologia adversa e as caracasipsicologicas — como a invulnerabilidade
e 0 exibicionismo - favorecem a diminui¢éo da CS.

A presenca da indisciplina de voo nos alerta quamossibilidade de falhas na
formacdo e acompanhamento da vida operacionaliliiegy De maneira geral, os indices de
acidentes, bem como as investigacdes conduzidas PEIAER, tém apontado para a
necessidade de se buscar o aumento na eficiéreiprdoessos de formacéo de pilotos e na
fiscalizac@o das operacdes aéreas.
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Graéfico 23 — Fatores Contribuintes na Aviacao Ger@FIT.
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Panorama Estatistico do Taxi Aéreo

Este segmento sofreu um total de 153 acidentesiltiosos 10 anos. Como se
pode observar no grafico abaixo, o0 ano de 2009 uavelecréscimo significativo no niamero
de acidentes do segmento.

Participacao de Taxi Aéreo nos Acidentes da Aviacéo Civil
2000 a 2009

—o— Total de Acidentes

—-®-- Percentual de Acidentes de Taxi Aéreo

120 - —— Total de Acidentes de Taxi Aéreo

109 111

100 A

80 -

60 A

40 1 29,3 28,8

20 A

12 11

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 24 — Participacdo de Taxi Aéreo nos Acidsmta Aviacdo Civil.

hY

No tocante a severidade das conseqiéncias dosn@sdenvolvendo taxis
aéreos, os dados sao apresentados no Gréafico 25.

Fatalidades, Perdas Totais e Acidentes Fatais com TaxiAéreo
2000 a 2009

H Fatalidade OPerdas Totais B Acid.Fatais

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Gréafico 25 — Fatalidades, Perda Total e Acidengtai§ com Taxi Aéreo.
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O perfil dos acidentes de taxi aéreo pode ser @sizEbdo através da analise dos
dados constantes do Gréfico 26. Como se pode @avsessocorréncias de falha do motor em
voo, CFIT e perda de controle em voo despontam costipos de ocorréncia de maior
incidéncia também neste segmento.

Taxi Aéreo - Percentual de Contribuigdo por Tipo de Ocorréncia
2000 a 2009
B 32,0 - Falhado Motor em Voo m13,7 - Colisdo em Voo com Obstaculo
35 4 B 13,7 - Perda de Controle em Voo m7,8 - Perda de Controle no Solo
32,0 @ 3,9 - Falhade Sistemaou Componente B3,9 - Outros Tipos
30 B 3,3 - Colisdo com Obstaculono Solo @3,3-Com Trem de Pouso
B 2,6 - Com Hélice m2,6 - Pouso Brusco
32,0 - Fogo em Voo 32,0 - Perda de Componente em Voo
25 B2,0 - PousoLongo 01,3 - Causado por Fen. Meteorol. em Voo
= @1,3 - Indeterminada 00,7 - Colisédo com Passaro
=}
‘qc')' 20 A 00,7 - Falha Estrutural 00,7 - Por Problemas Fisiol6gicos
g 00,7 - PousoAntes da Pista 00,7 - Pouso em Local néo Previsto
o 15 | 00,7 - Pouso sem Trem 00,7 - Por desorient. Espacial/Altitude Anormal
10 A
5 39 39 33 33
26 26
20 20 20 15 13
' ™~ 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
0 d I I I I I I 1 .
Tipo de Ocorréncia

Grafico 26 — Taxi Aéreo — Percentual de Contribaigér Tipo de Ocorréncia.
1 FALHA DE MOTOR EM VOO

Embora a porcentagem de acidentes com falha der miwtd axi Aéreo tenha
aumentado significativamente de 2008 para 2009,umeno de acidentes diminuiu. A
evolucao deste tipo de ocorréncia pode ser vistarafico 27.

Falhas de Motorem voo em Taxi Aéreo
2000 a 2009

—o— Total de Acidentes com Taxi Aéreo
--#--- Porcentagem de Acidentes com Falha de Motor em Voo
60 —a— Total de Acidentes com Taxi Aéreo com Falha de Motor em Voo

50,0
50 A 47,1

40 368 'l- 38,9
30 -

20 A

10 A

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 27 — Falhas de Motor em Voo em Taxi Aéreo.
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Os fatores contribuintes que apresentaram maiaténcia foram: supervisao,
julgamento, manutencdo, aspecto psicologico, pdamepto e coordenacdo de cabine,
conforme Grafico 28.

Fatores Contribuintes com Taxi Aéreo - Falha de Motor em Voo
2000 a 2009
B 80 - Supervisdo B 60 - Julgamento
B 54 - Manutengdo @ 40 - Aspecto psicoldgico
@ 40 - Planejamento M 30 - Coordenagdo de cabine
90,0 +
’ W 26 - Instrugdo [@ 18 - Aplicagdo de comandos
80,0
80,0 - W 16 - Pouca experiéncia devoo na anv [ 14 - Esquecimento
70,0 @ 14 - Indisciplina de voo @ 12 - Outros Asp. Operacionais
60,0 @10 - Projeto 010 - Infra-estrutura
60,0 -
@ 8 - Aspecto fisiologico @8- Fabricagdo
®
2 50,0 - 038 - Indeterminado 04 - CondigGes Meteoroldgicas Adversas
c
[
S 40,0 | 40,0 400 04 - Manuseio do material O 4- Inf. Meio ambiente
(-9
30,0 -
20,0 -
140 140 .,
'’
100 1 10,0 10,0 80 80 80
0,0 -
Fatores Contribuintes

Grafico 28 — Fatores Contribuintes com Taxi Aérdeatha de Motor em Voo.

Como se pode observar, a associacdo de fatoresboantes nas ocorréncias
de falha do motor em voo no segmento de taxis aéimadbastante similar ao da aviagéo
geral.

A presenca do Fator Supervisdo em mais da metadecdaréncias de falha de
motor em voo com taxis aéreos, associada ao Faoutdncao, sugere a necessidade de se
acompanhar mais atentamente os processos de mgawten

Tendo em vista que se trata de um segmento saj&iéotificacdo de empresa,
€ necessario que se incremente a fiscalizagédo eteg;as de manutengdo, bem como na
formacdo e treinamento de pessoal.

2 PERDA DE CONTROLE EM VOO

Apds um periodo de dois anos no qual se deu undé&nera de estabilizacao
deste tipo de acidente, o segmento experimentou @dacdo a zero no numero de
ocorréncias em 2009, conforme se pode observarafic® 29.
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Perda de Controle em Voo em Taxi Aéreo
2000 a 2009

—o— Total de Acidentes com Taxi Aéreo
—-#-- Porcentagem de Acidentes com Perda de Controle em Voo
30 7 —2— Total de Acidentes com Perda de Controle em Voo

25,0
n

25

20 A

15

10 A

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Gréafico 29 — Perda de Controle em Voo em Taxi Aéreo

Juntamente com o aspecto psicolégico, os fatoresriloointes do aspecto
operacional que mais se destacaram foram: superyiggamento, aplicacdo de comandos e
planejamento, como nos mostra o Grafico 30.

Fatores Contribuintesem Téxi Aéreo - Perdade Contr  oleem Voo
2000 a 2009
B 82,4 - Supervisdo @76,5 - Julgamento
B52,9 - Aspecto psicolégico B52,9 - Aplicacéo de comandos
B47,1 - Planejamento =35,3 - Poucaexperiénciade voo naanv
90,0 - @294 - Coordenacéo de cabine 0294 - Instrucdo
824 B 29,4 - Indisciplina de voo 17,6 - Manutencao
80.0 1 I 17,6 - Outros Asp. Operacionais 011,8- CondicGes Meteoroldgicas Adversas
70.0 - 011,8 - Infra-estrutura 05,9 - Aspecto fisiolégico
= 05,9 - Projeto 05,9 - Indeterminado
=]
£ 60,0 1
@ 52,9 529
& 50,0 1
40,0 A 35,3
294 294 294
30,0 A
20,0 - 176 17,6
11,8 11,8
10,0 A 59 59 59
0,0 -
Fatores Contribuintes

Grafico 30 — Fatores Contribuintes em Taxi Aérdoerda de Controle em Voo.

Aqui também se observa uma grande incidéncia dectsp psicoldgicos, 0s
guais, associados a falhas na supervisdao e nomalga dos pilotos, podem favorecer a
adocéao de desvios operacionais pelos tripulantes.

Embora no ano de 2009 nédo tenha havido qualquederstel desse tipo, o
processo de certificacdo de empresa necessitdgto ale constante fiscalizacédo, no intuito
de evitar a recorréncia destes fatores contribstinte
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3CFKIT

A despeito do aumento na incidéncia deste tipo ateréncia em 2006 para
este segmento, 0 que se nota € uma tendéncia de daearticipacdo de acidentes de CFIT
no segmento de taxis aéreos, culminando com zederde em 2008 e 2009 conforme
Gréfico 31.

CFIT Envolvendo Taxi Aéreo
2000 a 2009

—o— Total de Acidentes com Taxi Aéreo
45 1 417 —-#--- Percentual de C F | T nos Acidentes de Taxi Aéreo
n —a— Total de C F I T com Taxi Aéreo

30 4 27

25 1

15 ~

10 4

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 31 — CFIT Envolvendo Taxi Aéreo.

Os fatores contribuintes planejamento, supervigdgamento, indisciplina de
voo e influéncia do meio-ambiente apresentaraminmidéncia mais significativa, como nos
mostra o Grafico 32.

Fatores Contribuintesem TaxiAéreo-C FI T
2000 a 2009
W91,7 - Aspecto psicolégico
m 83,3 - Planejamento
E75,0 - Indisciplina de voo
100 ~ 917 m75,0 - Julgamento
90 - ' B 66,7 - Condigdes Meteoroldgicas Adversas
E 66,7 - Supervisdo
80 1 750 750 E33,3 - Coordenacdo de cabine
’ ’ m 25,0 - Aplicagdo de comandos
70 - 66,7 66,7 025,0 - Inf. Meio ambiente
B 16,7 - Outros Asp. Operacionais
< 60 =8,3 - Esquecimento
2 @8,3 - Infra-estrutura
8 50 - 08,3 - Manutengéo
E 08,3 - Pessoal de Apoio
40 + 333 08,3 - Pouca experiéncia de voo naanv
30 1 250 25,0
20 A
10 4 83 83 83 83
. L[]
Fatores Contribuintes

Gréafico 32 — Fatores Contribuintes em Taxi AéreoFT.
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A expressiva incidéncia do fator “planejamento”sasada aos fatores
julgamento e indisciplina de voo, sugere a necadsidle maior atencdo quanto as questdes
relacionadas a cultura organizacional no ambiterdpresa.

Uma vez mais, cabe dizer que a elevada incidéneiaurda inadequada
supervisdo, em face da regulamentacao especifisatdg revela a necessidade de melhoria
nos processos de acompanhamento das atividadewdiesgas pelas empresas.

De maneira geral, a analise dos tipos de acidedgemaior incidéncia no
segmento do taxi aéreo e do perfil de seus fatmesibuintes aponta para a necessidade de
um melhor acompanhamento das atividades e dosgsaxenvolvidos nas areas de selecao e
treinamento operacional e na prestacéo de serg&asanutencao.

Especial atencdo deve ser dada as questbes advadelsma e da cultura
organizacional presentes nas empresas, em faceadgosencial influéncia no desempenho
operacional dos tripulantes.

Considerando-se que o segmento atende a regulay@eraapecifica, sugere-
se, ainda, a revisdo dos processos de certificdgsi@mpresas deste segmento, de maneira a
assegurar que as mesmas detenham as condi¢cBesamipama manter seus desempenhos
operacionais dentro de um nivel aceitavel de segara

Sugere-se, por fim, a revisdo dos processos delifiacdo, de modo a
assegurar que cada empresa mantenha o nivel miateibavel em seu desempenho
operacional apos a certificacao.
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Panorama Estatistico da Aviacao Agricola

Analisando-se o Gréfico 33, € possivel identificara redugdo do niumero de

acidentes da aviacdo agricola em 2009, bem comperdentual de acidentes.
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Participacdoda Aviacao Agricolanos Acidentesda A viagéo Civil
2000 a 2009

—o— Total de Acidentes
-~ Percentual de Acidentes na Aviagdo Agricola

—2— Total de Acidentes da Aviagdo Agricola

1 109 111

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 33 — Participacdo da Aviacdo Agricola nagdantes da Aviagao Civil.

Por meio do Grafico 34 percebe-se uma reducéo nwroide fatalidades, do

namero de perdas totais e de acidentes fatais 88 20mparativamente ao ano de 2008. Os
nameros se aproximaram da média dos ultimos dez ano

Fatalidades, Perdas Totaise Acidentes Fatais naAv  iagdo Agricola
2000 a 2009

W Fatalidades B Perdas totais B Acid.fatais

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 34 — Fatalidades, Perda Total e Acidenggai§ na Aviacdo Agricola.

O perfil dos acidentes da aviagdo agricola podeestbelecido através da

analise dos dados constantes do Grafico 35.
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Aviacéo Agricola - Percentual de Contribuigdo por Tipo de Ocorréncia
2000 a 2009

B 41,1 - Colisdo em Voo com Obstaculo @ 24,2 - Perda de Controle em Voo

45 1 a1 m17,9 - Falha do Motor em Voo 84,2 - Outros Tipos
40 1 ’ B3,2 - Coliséo com Obstéculo no Solo 83,2 - Perda de Controle no Solo
35 A 03,2 - Pouso em Local ndo Previsto 01,1 - Coliséo com Péassaro
30 1 01,1 - Colisdo de Aeronaves em Voo 01,1 - Pouso Brusco
25 1
20 1
15 ¢
10 +

5 -

1,1 1,1 11

0 h I L 1 1

Tipo de Ocorréncia

Grafico 35 — Aviacao Agricola — Percentual de Gbnoicdo por Tipo de Ocorréncia.

Como se pode observar, as ocorréncias de colisdeoenctom obstaculos,
perda de controle em voo e falha do motor em veanicas de maior incidéncia na aviacéo
agricola, respondendo por mais de 78% dos acidbatédos neste segmento no periodo.

1 COLISAO EM VOO COM OBSTACULOS

De um modo geral essas ocorréncias na aviagcdmbgestao relacionadas ao
desconhecimento da regido e das condicdes de wast@reas de pulverizacdo. Assim, a
inadequacao no preparo para 0 voo parece ser wiepra que merece maior atencao.

Colisdao em Voo com Obstaculo na Aviacdo Agricola
2000 a 2009

—— Total de Acidentes naAviagdo Agricola
—-=-- Percentual de Acidentes da Aviagdo Agricola com Colisdo em Voo com Obstaculo
—2— Total de Acidentes da Aviagdo Agricola com Colisdo em Voo com Obstaculo

70 - 66,7
50 g 45,5 -

30 A gy 5

20 1 14

10 A 3

3 "F_I’ 4
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 36 — Colisdo em Voo com Obstaculo na Awa&gricola.
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O Grafico 37 mostra que, além da presenca sigtifecado aspecto
psicologico, verifica-se que, no aspecto operatioos fatores contribuintes supervisao,
planejamento e julgamento contribuiram significatiente.

Fatores Contribuintes na Aviacéo Agricola - Colisdo em Voo com Obstéaculo
2000 a 2009

80 - B 69,0 - Supervisdo B62,1 - Planejamento

B51,7 - Julgamento E 41,4 - Aspecto psicolégico
70 A 69,0 B20,7 - Inf. Meio ambiente B 20,7 - Outros Asp. Operacionais

62,1 B 17,2 - Aspecto fisiolégico 0 13,8 - Aplicagdo de comandos
60 - @ 13,8 - Pessoal de Apoio @ 13,8 - Indisciplina de voo
51,7 B10,3 - Condigdes Meteorolégicas Adversas B10,3 - Manutengéo

50 4 36,9 - Infra-estrutura 06,9 - Instrucédo

06,9 - Esquecimento 06,9 - Pouca experiéncia de voo na anv
40 4 03,4 - Aspecto Operacional 03,4 - Projeto

03,4 - Indeterminado 03,4 - Outros
30 1

20,7 20,7
20 A
13,8 13,8 13,8
10,3 10,3
10 A
34 34 34 34
0 I

Fatores Contribuintes

Gréfico 37 — Fatores Contribuintes na Aviacédo Aglec- Colisdo em Voo com Obstaculo.

2 PERDA DE CONTROLE EM VOO

A incidéncia de perdas de controle em voo na awiagéicola tem apresentado
oscilagdes nos ultimos anos, porém com aumentea®@ptual de acidentes nos ultimos dois
anos, conforme apresentam os dados do Gréfico 38.

Perda de controle em voo na Aviag&o Agricola
2000 a 2009

—o— Total de Acidentes da Aviagao Agricola

--#&--- Percentual de Acidentes da Aviacéo Agricola com Perda de Controle em Voo

45 1 —a— Total de Acidentes com Perda de Controle em Voo. 417

389 %

40 A
35 4 33,3

30 - FA S 9

25 4

15 A

10 A

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Graéfico 38 — Perda de Controle em Voo na Aviacaddsdp.
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Juntamente com o0 aspecto psicologico, no aspeatoacpnal, os fatores
contribuintes julgamento, supervisdo, indisciplide voo, aplicagdo de comandos e
planejamento apresentaram uma elevada incidémiag epresenta o Grafico 39.

Fatores Contribuintesna Aviagdo Agricola - Perdade  Controle em Voo
2000a 2009

H 69,2 - Julgamento

E61,5 - Supervisdo

53,8 - Aspecto psicolégico
70,0 A 69.2 B53,8 - Indisciplina de voo
m 46,2 - Aplicagdo de comandos

80,0 1

60,0 - - i
538 53.8 E 46,2 - Planejamento
E 23,1 - Poucaexperiénciade voo naanv
E 50,0 1 B15,4 - Instrucio
§ 400 - ®15,4 - Inf. Meio ambiente
g H 15,4 - Outros Asp. Operacionais
30,0 - @7,7 - Fabricagéo

20,0 1

10,0 A

0,0 -

Fatores Contribuintes

Gréfico 39 — Fatores Contribuintes na Aviacado Aglec- Perda de Controle em Voo.

Como se pode observar, a associacdo de fatoresboamtes nas ocorréncias
de perda de controle em voo, na aviacdo agricplanta para a existéncia de condicbes
latentes relacionadas a formagéo do piloto agrie@aupervisdo das operacoes.
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Panorama Estatistico com Aeronaves de Instrucao

O Gréafico 40 mostra um aumento do niumero de ocoagrtom aeronaves de

instrucdo nos ultimos quatro anos.
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Participacdode Aeronaves de Instrucdo nos Acidente s da Aviagao Civil

2000 a 2009
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—a— Total de Acidentes dos Servicos Aéreos de Instrucédo
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Grafico 40 — Participacéo de Aeronaves de Instrag@&oAcidentes da Aviacao Civil.

Percebe-se, no Gréfico 41, uma reducdo progresstvasegmento na

severidade das consequiéncias de seus acidenté¥)8rme 2009, comparativamente ao ano de
2007.

14

Fatalidades, Perdas Totaise Acidentes Fatais nas A eronaves de Instrugéo

2000

2000 a 2009

B Fatalidades OPerdas Totais BAcid. Fatais 13

1
of |o 0|_|0

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 41 — Fatalidades, Perda Total e Acidenstai& nas Aeronaves de Instrucao.

O perfil dos acidentes com aeronaves de instrugite ser estabelecido

através da analise dos dados constantes do Gdafic@omo se pode observar, as ocorréncias
de perda de controle em voo e falha do motor em fecam as de maior incidéncia,
respondendo por 49,5% dos acidentes havidos reggteesto no periodo:
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Aviacao de Instrugéo - Percentual de Contribuicéo po rTipode Ocorréncia

2000 a 2009
%0.0 7 B 25,8 - Perda de Controle em Voo B23,7 - Falha do Motor em Voo
B 14,4 - Perda de Controle no Solo E10,3 - Colisédo em Voo com Obstaculo
258 35,2 - Pouso Brusco m2,1- Causado por Fen. Meteorol. em Voo
25,01 E2,1- Com Trem de Pouso 02,1 - Outros Tipos
B2,1- Pouso sem Trem @2,1- Pane Seca
01,0- Colisdo com Obstaculo no Solo @1,0- Colisdo de Aeronaves em Voo
20,0 1 @1,0- Indeterminada 01,0 - Perda de Componente em Voo
S 01,0- Perda de Componente no Solo 81,0 - Por Corte Involuntario do Motor
é ] 144 01,0- Pouso Antes da Pista 01,0- Pouso em Local ndo Previsto
g 150 . 01,0- Pouso Longo 01,0- Com Langamento ou Transporte de Carga

10,0 A

5,0 4

21 21 21 21 21
10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

00 | I

Tipo de Ocorréncia

Gréfico 42 — Aviacédo de Instrucdo — Percentual detkbuicao por Tipo de Ocorréncia.

1 PERDA DE CONTROLE EM VOO

A incidéncia de perda de controle em voo nos atédenom aeronaves de
instrucdo teve um aumento significativo em 2007 anteve este patamar em 2008 e 2009,
embora a porcentagem de acidentes tenha dimincodégrme o Gréfico 43. Tal diminuigdo
foi consequéncia do aumento do numero de acideotesaeronaves de instrucao, e ndo de
reducao dos casos de perda de controle em voo.

Perda de Controle em Voo com Aeronaves de Instrucao
2000 a 2009
—— Total de Acidentes com Aeronaves de Instrugéo
--@-- Porcentagem de Acidentes com Perda de Controle em Voo
—a— Acidentes com Aeronaves de Instru¢do com Perda de Controle em Voo
60 -
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50 1 . 1
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Gréfico 43 — Perdas de Controle em Voo com Aerandeenstrucao.

De acordo com o Gréfico 44, os Fatores ContribsidteAspecto Operacional:
Julgamento, Supervisdo, Aplicacdo de Comandos refalaento apresentaram, juntamente
com o Aspecto Psicologico, uma maior incidéncia acislentes com perda de controle em
VOO com aeronaves de instrucéo.
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Fatores Contribuintes nos Servigcos Aéreosde Instru ¢éo - Perda de Controle em Voo
2000 a 2009
B84,2 - Julgamento B78,9 - Supervisdo
B73,7 - Aplicagdo de Comandos m63,2 - Planejamento
90 842 B52,6 - Aspecto Psicolégico E42,1 - Coordenacéo de Cabine
78.9 B42,1 - Instrugéo @42,1 - Outros Asp. Operacionais
80 !
73,7 m42,1 - PoucaExperiénciade Voo naAnv B15,8 - Projeto
70 @15,8 - Esquecimento @10,5 - Infra-estrutura
310,5 - Manutencéo 010,5 - Indisciplinade Voo
§ 60 35,3 - Aspecto Fisiolégico 35,3 - Inf. Meio Ambiente
g 05,3 - Outros
o 50
o
421 421 421 421
40
30
20
10
0
Fatores Contribuintes

Graéfico 44 — Fatores Contribuintes nos Acidentes é@ronaves de Instrucéo - Perda de
Controle em Voo.

Os dados referentes aos acidentes com perda deoleomm voo com
aeronaves de instrugéo evidenciam a inabilidadalulto em realizar as manobras propostas
aliada a deficiéncia do instrutor em assumir osaiains a tempo de evitar o acidente. Soma-
se a este quadro a contribuicdo da falta de sig@@rvias atividades de instrucao.

2 FALHA DE MOTOR EM VOO

A incidéncia de acidentes decorrentes de falha ddomem voo tem
apresentado uma estabilizacdo no niumero absoluioora haja reducédo no percentual de
acidentes, devido ao aumento do nimero de acideatesaeronaves de instrugcdo, conforme
nos mostra o Grafico 45.

Falha de Motor em V6o com Aeronaves de Instrugéo
2000 a 2009
—o— Total de Acidentes com Aeronaves de Instrugdo
@ Percentual de Acidentes com Falha de Motor em V6o
—a— Acidentes com Aeronaves de Instrugédo com Falha de Motor em V6o
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Gréfico 45 — Falha de Motor em Voo com Aeronavemdeucao.
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Verifica-se que, no aspecto operacional, os fatooggribuintes julgamento,
supervisao, planejamento, manutencdo e aplicacacos@ndos apresentaram uma maior
incidéncia nos acidentes envolvendo falha de metorvoo com aeronaves de instrucao,
como nos mostra o Gréfico 46.

Fatores Contribuintes com Aeronaves de Inst  rugdo - Falha de Motor em Voo
2000 a 2009
M 76,5 - Julgamento [ 58,8 - Supervisao
B 47,1 - Planejamento B41,2 - Manutengdo
90 A
B29,4 - Aplicacédo de comandos E29,4 - Outros Asp. Operacionais
80 4 76,5 B 23,5 - Aspecto psicolégico 017,6 - Instrugdo
B17,6 - Pouca experiéncia de voo na anv B11,8 - Coordenacgéo de cabine
70 A
B11,8 - Indeterminado [11,8 - Indisciplina de voo
60 B5,9 - Condigdes Meteoroldgicas Adversas 059 - Fabricagdo
@59 - Projeto 05,9 - Infra -estrutura
50 o
05,9 - Manuseio do material 05,9 - Esquecimento
~40 4 - Inf. Meio ambiente 05,9 - Outros
30 A1
20 A1
11,8 11,8 11,8
10 1 59 59 59 59 59 59 59
0 - I O
Fatores Contribuintes

Gréfico 46 — Fatores Contribuintes com Aeronaveksigucao — Falha de Motor em Voo.

Ao se comparar este grafico com o do ano antevirifica-se que houve
aumentos significativos nos fatores contribuintdggmento, supervisdo e manutencgao. I1sso
evidencia a necessidade de se incrementar a ssgerjnto a instrucdo fornecida aos
pilotos-alunos e ao acompanhamento da instrucan,doeno aos provedores de servico de
manutencgao de aeronaves.
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Panorama Estatistico do Transporte Aéreo Regular

Tem sido pouco expressiva a participacao deste esgignma composicao dos
indices de acidentes da aviacdo civil brasileiramiportante destacar, entretanto, que o
reduzido nimero de acidentes deste segmento nddt@@rogndsticos confiaveis.

Acidentesda Aviacao Civil
2000 a 2009
—o—Total de Acidentes
100 - 109
100
80 A
67 68
60 - M 67
58
57 58
40 A
20 A
0 T T T T T T T T T )
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Grafico 47 — Acidentes da Aviagao Civil.
Participacaodo Transporte Aéreo Regularnos Aciden tesda Aviagao Civil
2000 a 2009
~-e--Percentual do Transporte Aéreo Regular naAviacgéo Civil
120 —— Total de Acidentes do Transporte Aéreo Regular
10,3
10,0 | A
8,0 1
6,0 1
4,0 1
2,0 1
0,0 )
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Gréfico 48 — Participacdo do Transporte Aéreo Regubs Acidentes da Aviacdo Civil.

O Grafico 49 apresenta o numero absoluto de fatddis, perda total e
acidentes fatais em acidentes com aeronaves csptrda aéreo regular. Cabe salientar que
0S numeros elevados de fatalidades nos anos de @087 foram conseqiéncia de dois
acidentes de grandes proporc¢des ocorridos um eanaced
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Fatalidades,Perdas Totais e Acidentes Fatais Transp  orte Aéreo Regular
2000 a 2009

250
B Fatalidades OPerdas Totais B Acid. Fatais

199
200 -
154
150 -
100 -
50 A
26
0 000 121 I53 010 010 00O 11 11 010 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Grafico 49 — Fatalidades, Perda Total e Acidentgai§ — Transporte Aéreo Regular.

Verifica-se no grafico 50 que os tipos mais comidm®corréncia foram perda
de controle no solo, causado por fenbmeno metegicaléem voo, colisdo em voo com
obstaculo e falha do motor em voo.

Transporte Aéreo Regular
Percentual de Contribui¢&o por Tipo de Ocorréncia
2000 a 2009
20.0 B17,9 - Perda de Controle no Solo
' @14,3 - Causado por Fen. Meteorol. em Voo
18.0 - 17,9 10,7 - Colis&o em Voo com Obstaculo
m10,7 - Falha do Motor em Voo
16,0 B7,1- Perda de Controle em Voo
B7,1- Pouso Brusco
o
'S 14,0 A ®7,1- Pouso Longo
é 83,6 - Colisdo com Aeronave em Voo
S 120 4 m3,6- Com Trem de Pouso
O 10,7 10,7
) @3,6 - Falha de Sistema ou Componente
kel 4
§ 100 03,6 - Falha do Motor no Solo
E 03,6 - Outros Tipos
o 8,0
o 03,6 - Perda de Componente no Solo
o
o -
6.0 - 3,6 - Sopro de Rotor
40 - 36 36 36 36 36 36 36
2,0 A
0,0 - |
Tipo de Ocorréncia

Gréfico 50— Percentual de Contribui¢cao por Tipo de Ocorrénciaansporte Aéreo Regular.

Apesar da amostragem ser pequena, pode-se vernficgrafico 51 que os
fatores contribuintes que estiveram mais presamssocorréncias de perda de controle no
solo foram instrucao e supervisao.
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Fatores Contribuintes no Transporte Aéreo Regular - Perda de Controle no Solo
2000 a 2009
B60,0 - Instrugéo B60,0 - Supervisao
®40,0 - Aspecto Psicolégico B40,0 - Aplicagcdo de Comandos
840, - Infra-estrutura 0 40,0 - Manutencéo

70 - 820,0 - Condi¢des Meteoroldgicas Adversash 20,0 - Coordenacéo de Cabine

60,0 60,0 @20,0 - Julgamento 020,0 - Outros Asp. Operacionais

Fatores Contribuintes

Gréfico 51 - Fatores Contribuintes no Transporteeddregular — Perda de Controle no Solo.
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Panorama Estatistico da Aviacao de Helicopteros

O numero de acidentes envolvendo helicépteros emantido estavel nos
altimos quatro anos, conforme pode ser verificanl@nrafico 52.

Paticipacao de Helicopterosnos Acidentes da Aviaga o Civil
2000 a 2009
—o— Total de Acidentes da Aviagao Civil
120 1 --m-- Percentual de Contribuigdo 109 111
—a— Total de Acidentes com Helicpteros
100 A
80 -
601 57
40 -
22.8 250 - 25.9 77777777 2 .5‘0
. : e I e 18,0 17 18
20 A ‘ 11,9 13,8 g B
>>>>>>>>>>>>>>> 16,2
13 s s 11 156 ’
0 . . . . . . . . . )
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Grafico 52 — Participacéo de Helicopteros nos Adiele da Aviacao Civil.
Perdas Totais, Fatalidades e Acidentes Fatais comH  elicOpteros
2000 a 2009
B Perdas Totais O Fatalidades B Acdt. Fatais
16 A

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Gréfico 53 — Perda Total, Fatalidades e Acidenttais com Helicopteros.

Dentre os tipos de ocorréncia de maior incidéncieolendo helicopteros
figuram as Perdas de Controle em Voo, Colisdo emddm Obstaculo e Falhas de Motor em
Voo.
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Percentual de contribui¢céo

Percentual de Contribuigdo por Tipo de Ocorréncia -
2000 a 2009

32,2

B 32,2 - Perda de controle em voo

®20,3 - Falhado motor em voo
34,2 - Perda de controle no solo
B1,4 - Causado por fen. Meteor. em voo
B1,4 - Colisdo com obstaculo no solo
203 31,4 - Pane seca
30,7 - Fogo em Voo
30,7 - Perda de componente em voo

00,7 - Com langamento ou transp. de carga

14 14 14 14 14

Tipo de Ocorréncia

o7 o7 o7 07 07 07 07

Acidentes de Helicopteros

m 23,8 - Colisdo em voo com obstaculo
B 4,2 - Outros tipos

B35 - Falhade sistema ou componente
@1,4 - Colisdao com aeronave no solo
@1,4 - Pouso brusco

30,7 - Aeronave atingida por objeto
00,7 - Indeterminada

00,7 - Pouso em local ndo previsto

00,7 - Por desorient. espacial/Atitude anormal

Gréfico 54 — Percentual de Contribuicdo por Tipdderréncia — Acidentes de Helicopte

ros.

Percentual

80,0

70,0

60,0

50,0

40,0

30,0

20,0

10,0

0,0

Percentual dos Fatores Contribuintes - Acidentes de
2000 a 2009

H 69,5 - Julgamento
] W 44,8 - Aspecto psicoldgico
m38,1 - Aplicagdo de comandos
E 23,8 - Outros Asp. Operacionais
E21,9 - Coordenacao de cabine
E20,0 - Indisciplina de voo

69,5

B7,6 - Inf. Meio ambiente
05,7 - Fabricacéo

03,8 - Esquecimento

31,9 - Aspecto operacional
01,9 - Outros

Fatores Contribuintes

Helicopteros

E62,9 - Supervisao

m44,8 - Planejamento

m24,8 - Instrucéo

[23,8 - Pouca experiéncia de voo naanv
B20,0 - Manutenc¢ao

m15,2 - Projeto

E 14,3 - Condicdes Meteoroldgicas Adversas E9,5 - Infra-estrutura

m5,7 - Aspecto fisiolégico
04,8 - Manuseio do material
02,9 - Indeterminado

01,9 - Pessoal de Apoio

Graéfico 55 — Percentual dos Fatores Contribuintssdentes de Helicopteros.
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Panorama Estatistico da Aviacao de Helicopteros —g@radores Policiais e de Defesa
Civil

Apos ter contribuido com apenas um acidente nod@n@008, este tipo de
operagdo voltou a experimentar um incremento, iatloga maior quantidade do dltimo
decénio. Tendo em vista a variacdo senoidal doeptral da participacdo de operadores
policiais nos acidentes com helicopteros nos Ukirnmco anos, € possivel estabelecer a
necessidade de se continuar trabalhando na prevdegicidentes com este tipo de operacao.

Participacdo de Operadores Policiais nos Acidentes Com Helicépteros
2000 - 2009

——Total de Acidentes Com Helicopteros

—o-Percentual de Acidentes com Operadores Policiais nos Acidentes de Helicopteros

——Total de Acidentes com Operadores Policiais

30 1

25 A

20 A

15 A

10 A

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Gréfico 56 — Participacdo de Operadores PoliciassActidentes com Helicopteros.

As investigacdes destes acidentes tém apontado condicdes latentes, no
ambito do 6rgado regulador de aviagéo civil, a fdbkauma legislagédo especifica que oriente e
regule essa atividade no tocante a operacéo, itmeima e manutencdo. No ambito das
organizacbes, o0 estabelecimento de requisitos rofipara a elevacado operacional e
implementac&o dos Programas Especificos de prewvelgcacidentes aeronauticos.

Fatalidades, Perdas Totaise Acidentes FataiscomO  peradores Policiais
2000 a 2009

O Fatalidades BPerdas Totais B Acidentes Fatais

10 4

22 2

2 222
2_
T 1 11 1 1
1_
OA[L 000 OIO |_I 000 000 OIO

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 57 — Fatalidades, Perdas Totais e Aciddrdgais com Operadores Policiais.
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Dados Relativos a Incidentes

O gréfico a seguir mostra a distribuicdo dos tip@éncidente havidos ao longo
dos ultimos anos.

Incidente por Tipo de Ocorréncia
2002 a 2009
4000 - m3698 - Colisdo com Péassaro = 151 - Falha de Sistema ou Componente
3698 =126 - Falha do Motor em Voo =90 - Perda de Controle no Solo
3500 - H 68 - Estouro de Pneu ® 59 - Com Trem de Pouso
® 56 - Outros Tipos = 31 - De Trafego Aéreo
3000 4 25 - Coliséo com Obstéculo no Solo = 23- Pouso sem Trem
B 21 - Perda de Componente em Voo 20 - Coliséo em Voo com Obstaculo
_ 2500 -
s =16 - Vazamento de Outros Fluidos = 13- Causado por Fen. Meteorol. em Voo
c
g 2000 13- Com Péra-brisas/Janela/Porta ® 12 - Colisdo de Veiculo com Aeronave
[
o 12 - Pouso Brusco 12 - Pouso em Local n&o Previsto
1500 A 10 - Perda de Controle em Voo 10 - Por Descompresséo nao Intencional/Explosiva
1000 -
500 1
151 126
% 68 59 56 31 25 23 21 20 16 13 13 12 12 12 10 10
0 -
Tipo de Ocorréncia
Grafico 58 — Incidentes por Tipo de Ocorréncia.
Incidentes na Aviacgao Civil Brasileira
2002 a 2009
1200 -~
1076
1000 - 929
891
834
793 802
800 -
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400 A
200 A
0 T T T T T T T
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Gréfico 59 — Incidentes na Aviagéo Civil Brasileira



39

Nos graficos a seguir, serdo apresentados os pkrfdistribuicdo anual dos
incidentes por areas. Para essas apresentacfestdéda@onsiderados os dados dos incidentes
referentes a colisdo com aves.

Incidentes por Areas
2002 a 2009
2500 1
2000 -
1500 -
1088
1000 -
546
500 - 289
O . T T T T T T 1
Area 1l Area 2 Area 3 Area 4 Area 5 Area 6 Area 7

Grafico 60 — Incidentes por area.

Incidentesna Area 1
2002 a 2009

50 7 47

40 -
35 1

25 A
20 -

10 +

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 61 — Incidentes na area 1.
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Incidentesna Area 2
2002 a 2009

180 170
160 147
140 133
100
88 83
80
60
40
20
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Grafico 62 — Incidentes na area 2.
Incidentesna Area 3
2002 a 2009
300
269
250
200
179 172 170
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118 128
100 -8
50
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Grafico 63 — Incidentes na area 3.




41

Incidentesna Area 4
2002 a 2009

350 1 322
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Grafico 64 — Incidentes na area 4.

Incidentesna Area 5
2002 a 2009
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Grafico 65 — Incidentes na area 5.




42

Incidentesna Area 6
2002 a 2009
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Grafico 66 —Incidentes na area 6.

Incidentesna Area 7

2002 a 2009
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Gréfico 67 — Incidentes na area 7.
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Dados Relativos a Incursdo em Pista

Com base na conceituacdo da OACI para Incurséo msta, Rem-se o
levantamento das ocorréncias, conforme graficgaise

Ocorrénciasde Incursdo em Pista
2003 a 2009
OPessoas BVeiculos BEAeronaves
250 -
206
200 A ]
174

148

150 A -
126
115 115 114
100 A
71
61
50 1 | 138 45 s | [P 2
27 s 29
, c 10 - 10
O T T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Grafico 68 — Ocorréncias de Incursdo em Pista

Ainda que apresentados em numeros absolutos, ac&ré8 demonstra a
necessidade de se aprimorar os mecanismos de paeveeste tipo de ocorréncia. Houve um
aumento significativo no nimero de ocorréncias Bmvmlo a incursdo em pista em 2009. Os
orgaos envolvidos na prevencao de tais ocorrérugasrao envidar esforcos para reduzir
estes valores.
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Dados Relativos a Colisdo com Passaros

O Gréfico 69 apresenta a evolucao dos reportesldgic com aves ao longo
dos ultimos dez anos. As analises referentes a datios estatisticos estdo apresentadas no
item referente ao Programa de Controle do Perigarfve Fauna no Brasil (PCPAB).

Colisdo com Animais na Aviacgao Brasileira
2000 a 2009

—&— Total — & - Av. Civil = Av. Militar
1000 - 955
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400 H
300 A
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Grafico 69 — Colisées com Passaros na Aviacao IBnasi
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Dados Relativos a Reportes Confidenciais para a Sggnca Operacional

Os resultados das andlises de RCSO obtidos nassesarpreenderam sob um
aspecto distinto. No Grafico 70 percebe-se queaatilade de relatos se mostrou modesta,
aguém das expectativas iniciais, considerando anwlexpressivo do movimento aéreo
brasileiro, envolvendo mais de 11.000 aeronavegr@éxenadamente 87.000 pessoas, entre
civis e militares, que trabalham direta ou indine¢ate na atividade da aviacéo.

Numero de RCSO Emitidos
2000 a 2009

159

180 -
160 -
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Grafico 70 — NUmero de RCSO Emitidos

Os RCSO foram divididos em graficos para podermethon analisa-los e
identificar quais os segmentos da aviacdo brasilgire estdo mais reportando e quais
precisam de uma maior atencdo por parte do SIPA&R pue participem mais deste
processo.

No Gréafico 71 pode-se perceber que a grande malosarelatores foram o0s
aeroportuarios, seguidos pelos pilotos. Isto pedeesplicado pela divulgacédo da ferramenta
em suas organizagdes, 0 que faz com que elesze@mtihos assuntos pertinentes a Seguranga
Operacional.
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RCSO - RELATOR
2009

@

Gréfico 71 — Origem do Reporte.

H 34% - Piloto

® 6% - Controlador

m 4% - Comissarios
m 10% - Outros

B 4% - Passageiros
B 2% - Manutencao

= 40% - Aeroportuarios

No Grafico 72 percebemos que a maioria dos repoeas da aviacdo geral,
seguida pela aviacao regular, tdxi aéreo e FAB.dgperfeitamente compreendido, levando-
se em conta o grande numero de aeronaves na ageag@otornando a probabilidade de um
evento acontecer neste segmento muito maior dogsiglemais. Soma-se a isto o fato de
que, normalmente, os operadores da aviacdo gecalpagsuem estrutura de Seguranca
Operacional para processar Relatorios de Preventgiaos.

TIPO DE OPERADOR

p=
/

Gréfico 72 — Tipo de Operador

=10%- FAB

m44% - GERAL

B5% - DECEA

4% - BOMBEIRO

= 13%- TAXI AEREO
m18%- REGULAR

= 6% - AEROPORTUARIOS
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O Grafico 73 é baseado na origem do reporte. Pedesficar que a area com
maior incidéncia é a operacional, seguida peleg@faéreo. Verifica-se a necessidade de
incrementar a divulgacéo do reporte na area de t@@agdo de aeronaves.

AREADE ATIVIDADE
2009

® 5% - MANUTENCAO

® 58% - OPERACIONAL

= 30% - TRAFEGO AEREO
® 7% - AEROPORTO

Grafico 73 — Area da atividade.



